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และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ  ผลการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
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3.8 การติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการจดัการมลูฝอย 

3.8.1 วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการจดัการมลูฝอย 

ตามมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อมดา้นการจดัการมูลฝอย ไดก้าํหนดใหโ้ครงการฯ 

ดาํเนินการตรวจสอบความเพยีงพอของจุดพกัมลูฝอย และแหล่งเกบ็ขยะในพืน้ที ่ประสทิธภิาพการเกบ็รวบรวม

และการขนส่งขยะ และปรมิาณขยะจากโครงการฯ ทุกๆ เดอืนบรเิวณสถานีรถไฟฟ้าทุกสถานี 

3.8.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการจดัการมลูฝอย 

ในระหว่างเดอืนมกราคม-มถุินายน 2566 รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสน้ํีาเงนิ 

ส่วนต่อขยาย ช่วงหวัลําโพง-บางแค) ไดเ้ปิดให้บรกิารเดนิรถไฟฟ้า จํานวน 11 สถานี ประกอบด้วย 

1) สถานีวดัมงักร 2) สถานีสามยอด 3) สถานีสนามไชย 4) สถานีอสิรภาพ 5) สถานีท่าพระ 6) สถานีบางไผ ่

7) สถานีบางหวา้ 8) สถานีเพชรเกษม 48 9) สถานีภาษเีจรญิ 10) สถานีบางแค และ 11) สถานีลกัสอง 

สาํหรบัผลการดาํเนินการดา้นการจดัการมลูฝอยของโครงการ มรีายละเอยีดดงันี้ 

1. ความเพียงพอของจดุพกัมลูฝอย และแหล่งเกบ็ขยะในพื้นท่ี 

บรษิทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ไดด้าํเนินการตรวจสอบจุดทิง้ขยะ

บรเิวณสถานีรถไฟฟ้า ดา้นความสะอาดโดยรวมบรเิวณจุดทิง้ขยะ ความเรยีบรอ้ยของการผกูมดัปากถุง

และการจดัวาง กลิน่เหมน็รบกวนบรเิวณห้องพกัขยะรวม ความสะอาดของพื้นห้องพกัขยะรวม และ

ความสะอาดของเสน้ทางขนส่งขยะ และประเมนิความเพยีงพอของถงัพกัขยะ ในระหวา่งเดอืนมกราคม-

มถุินายน 2566 พบว่า จุดพกัมูลฝอยและแหล่งเกบ็ขยะในพื้นที่บรเิวณสถานีเพยีงพอต่อปรมิาณขยะ 

(เอกสาร 3-6 ในภาคผนวกท่ี 3) 

2. ประสิทธิภาพการเกบ็รวบรวมและการขนส่งขยะ 

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ได้ดําเนินการตรวจสอบ

ประสทิธภิาพการเกบ็รวบรวมและการขนส่งขยะ โดยจดัใหม้เีจ้าหน้าทีท่ําการรวบรวมขยะไวใ้นพืน้ที ่

ที่สํานักงานเขตแต่ละพื้นที่กําหนด เพื่อขนส่งไปกําจดัเป็นประจํา และมีการรวบรวมข้อมูลประเภท 

ปริมาณ และน้ําหนักมูลฝอยที่เกดิขึ้นเพื่อประเมนิประสิทธิภาพและปัญหาเกี่ยวกบัการจดัการขยะ 

ซึง่พบวา่ ประสทิธภิาพการเกบ็ขยะและการขนส่งขยะเป็นไปตามแผนการจดัการมลูฝอย (เอกสาร 3-6 

ในภาคผนวกท่ี 3) 

3. ปริมาณขยะ 

บรษิทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ไดด้าํเนินการจดัเกบ็ขอ้มลูปรมิาณ

ขยะที่เกดิขึน้บรเิวณสถานีรถไฟฟ้าแยกประเภท ได้แก่ ขยะมูลฝอยทัว่ไป ขยะมูลฝอยย่อยสลาย และ

ขยะอนัตราย (เอกสาร 3-6 ในภาคผนวกท่ี 3) ในระหว่างเดอืนมกราคม-มถุินายน 2566 รายละเอยีด 

ดงัตารางท่ี 3-25 
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และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ  ผลการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
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ตารางท่ี 3-25 สรปุปริมาณขยะบริเวณสถานีรถไฟฟ้า ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน 2566 

พืน้ท่ี เดือน/ปี 
ปริมาณขยะ (กิโลกรมั) 

ขยะมลูฝอยทัว่ไป ขยะมลูฝอยย่อยสลาย ขยะอนัตราย* 

สถานีวดัมงักร ม.ค. 66 1,225 62 6.2 

 ก.พ. 66 1,052 56 5.6 

 ม.ีค. 66 1,190 62 6.2 

 เม.ย. 66 1,225 60 6.0 

 พ.ค. 66 1,161 62 6.2 

 ม.ิย. 66 1,151 60 6.0 

รวม 7,004 362 36.0 

สถานีสามยอด ม.ค. 66 723 62 6.2 

 ก.พ. 66 600 56 5.6 

 ม.ีค. 66 645 62 6.2 

 เม.ย. 66 726 60 6.0 

 พ.ค. 66 776 62 6.2 

 ม.ิย. 66 707 60 6.0 

รวม 4,177 362 36.2 

สถานีสนามไชย ม.ค. 66 683 62 6.2 

 ก.พ. 66 554 56 5.6 

 ม.ีค. 66 564 62 6.2 

 เม.ย. 66 643 60 6.0 

 พ.ค. 66 562 62 6.2 

 ม.ิย. 66 566 60 6.0 

รวม 3,572 362 36.2 

สถานีอสิรภาพ ม.ค. 66 561 62 6.2 

 ก.พ. 66 473 56 5.6 

 ม.ีค. 66 506 62 6.2 

 เม.ย. 66 499 60 6.0 

 พ.ค. 66 480 62 6.2 

 ม.ิย. 66 466 60 6.0 

รวม 2,985 362 36.2 
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และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ  ผลการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
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ตารางท่ี 3-25 (ต่อ) สรปุปริมาณขยะบริเวณสถานีรถไฟฟ้า ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน 2566 

พืน้ท่ี เดือน/ปี 
ปริมาณขยะ (กิโลกรมั) 

ขยะมลูฝอยทัว่ไป ขยะมลูฝอยย่อยสลาย ขยะอนัตราย* 

สถานีท่าพระ ม.ค. 66 800 71 6.7 

 ก.พ. 66 639 109 8.3 

 ม.ีค. 66 761 125 9.3 

 เม.ย. 66 729 121 6.8 

 พ.ค. 66 734 130 6.8 

 ม.ิย. 66 700 127 10.3 

รวม 4,363 683 48.2 

สถานีบางไผ ่ ม.ค. 66 254 62 6.2 

 ก.พ. 66 227 59 5.7 

 ม.ีค. 66 234 62 6.2 

 เม.ย. 66 221 60 6.0 

 พ.ค. 66 238 62 6.2 

 ม.ิย. 66 240 61 6.0 

รวม 1,414 366 36.3 

สถานีบางหวา้ ม.ค. 66 989 62 6.2 

 ก.พ. 66 933 56 5.6 

 ม.ีค. 66 1,029 62 6.2 

 เม.ย. 66 941 60 6.0 

 พ.ค. 66 1,017 62 6.2 

 ม.ิย. 66 933 60 6.0 

รวม 5,842 362 36.2 

สถานเีพชรเกษม 48 ม.ค. 66 993 62 6.4 

 ก.พ. 66 969 56 5.6 

 ม.ีค. 66 1,007 62 6.2 

 เม.ย. 66 797 57 6.0 

 พ.ค. 66 1,023 62 6.2 

 ม.ิย. 66 982 60 6.0 

รวม 5,771 359 36.4 
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และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ  ผลการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
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ตารางท่ี 3-25 (ต่อ) สรปุปริมาณขยะบริเวณสถานีรถไฟฟ้า ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน 2566 

พืน้ท่ี เดือน/ปี 
ปริมาณขยะ (กิโลกรมั) 

ขยะมลูฝอยทัว่ไป ขยะมลูฝอยย่อยสลาย ขยะอนัตราย* 

สถานีภาษเีจรญิ ม.ค. 66 1,063 62 6.2 

 ก.พ. 66 947 56 5.6 

 ม.ีค. 66 1,030 62 6.2 

 เม.ย. 66 984 60 6.0 

 พ.ค. 66 1,023 62 6.2 

 ม.ิย. 66 987 60 6.0 

รวม 6,034 362 36.0 

สถานีบางแค ม.ค. 66 982 62 6.2 

 ก.พ. 66 924 56 5.6 

 ม.ีค. 66 1,039 62 6.2 

 เม.ย. 66 977 60 6.0 

 พ.ค. 66 1,026 62 6.2 

 ม.ิย. 66 988 60 6.0 

รวม 5,936 362 36.2 

สถานีหลกัสอง ม.ค. 66 1,276 120 12.4 

 ก.พ. 66 1,209 112 11.2 

 ม.ีค. 66 1,354 124 12.4 

 เม.ย. 66 1,303 120 12.0 

 พ.ค. 66 1,364 124 12.4 

 ม.ิย. 66 1,316 120 12.0 

รวม 7,822 720 72.0 

หมายเหต ุ: ขยะอนัตราย เป็นขยะประเภทหน้ากากอนามยั ถุงมอืยาง และภาชนะบรรจุแอลกอฮอล์แบบพกพาเป็น

สว่นใหญ่ เนื่องจากสถานการณ์ COVID-19 

 

จากการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อมด้านการจดัการมลูฝอย ในด้านความเพยีงพอ

ของจุดพกัมูลฝอย และแหล่งเกบ็ขยะในพื้นที่ ประสิทธิภาพการเกบ็รวบรวมและการขนส่งขยะ และ

ปรมิาณขยะจากโครงการ ในระหว่างเดอืนมกราคม-มิถุนายน 2566 รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชั

มงคล (สายสน้ํีาเงนิส่วนต่อขยาย ช่วงหวัลําโพง-บางแค) พบว่า จุดพกัมูลฝอย และแหล่งเกบ็ขยะใน

พื้นที่บรเิวณสถานีเพยีงพอ ต่อปรมิาณขยะ ประสทิธภิาพการเกบ็ขยะ และการขนส่งขยะเป็นไปตาม

แผนการจดัการมลูฝอย 
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และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะดาํเนินการ  ผลการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
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3.9 การติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม 

3.9.1 วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม 

1) การดาํเนินการ 

ตามมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อมด้านสภาพเศรษฐกจิ-สงัคม กําหนดให้

โครงการฯ ดําเนินการสํารวจการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ-สงัคมของครวัเรือน การใช้ประโยชน์

ผลกระทบที่เกดิขึน้จากโครงการฯ ความคดิเหน็/ทศันคตต่ิอโครงการฯ ปัญหาที่เกดิขึน้จากโครงการฯ 

ตลอดจนข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการฯ จากผู้แทน/หวัหน้าครวัเรือน หน่วยงานสถาน

ประกอบการทีอ่ยูใ่กลแ้นวเสน้ทางรถไฟฟ้าจาํนวน 30 ตวัอย่าง ต่อ 1 กโิลเมตร และ 30 ตวัอย่าง ต่อ 1 

สถานีรถไฟฟ้า จํานวน 2 ครัง้ต่อปี ในระยะ 2 ปีแรกที่เปิดดําเนินโครงการ และสํารวจความคดิเหน็ของ

ประชาชนโดยรอบพื้นที่ศูนย์ซ่อมบํารุง จากหวัหน้า/ผู้แทนครวัเรือน (ตวัแทน) ที่อยู่ใกล้บรเิวณศูนย ์

ซ่อมบาํรุงและบรเิวณทางเขา้-ออก จาํนวน 2 ครัง้ต่อปี ในระยะเวลา 2 ปีแรกทีเ่ปิดดาํเนินโครงการฯ 

 

โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 

1. ตวัแปรท่ีศึกษา 

- การเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมของครวัเรอืน เปรยีบเทยีบก่อนมโีครงการฯ 

และหลงัจากมโีครงการฯ 

- การใชป้ระโยชน์จากโครงการฯ 

- ความคดิเหน็/ทศันคตต่ิอโครงการฯ 

- ปัญหาทีเ่กดิขึน้จากโครงการฯ ตลอดจนขอ้คดิเหน็และขอ้เสนอแนะต่อโครงการฯ 

2. ขอบเขตและกลุ่มเป้าหมาย 

- หวัหน้า/ผูแ้ทนครวัเรอืนทีอ่ยูใ่กล ้แนวเสน้ทางรถไฟฟ้า จาํนวนไม่น้อยกวา่ 780 

ตวัอยา่ง (จาํนวน 30 ตวัอยา่ง ต่อ 1 กม. และ 30 ตวัอย่าง ต่อ 1 สถาน)ี 

- หวัหน้า/ผูแ้ทนครวัเรอืน (ตวัแทน) ทีอ่ยูใ่กลบ้รเิวณศนูยซ์่อมบาํรุงและบรเิวณ

ทางเขา้-ออก จาํนวนไม่น้อยกวา่ 30 ตวัอยา่ง (30 ตวัอย่าง ต่อ 1 พืน้ทีศ่นูยซ์่อม

บาํรุง) 

3. เครื่องมือเกบ็ตวัอย่าง 

การสํารวจในครัง้นี้ใชแ้บบสอบถาม (Questionnaires) (เอกสาร 3-7 ในภาคผนวกที ่3) 

เป็นเครื่องมอืในการเกบ็ขอ้มลู มโีครงสรา้งของแบบสอบถามครอบคลุมประเดน็ทีศ่กึษา ดงันี้ 

ตอนที ่1 : ขอ้มลูทัว่ไป และขอ้มลูดา้นเศรษฐกจิและสงัคม 

ตอนที ่2 : การรบัรูข้อ้มลูขา่วสารการดาํเนินโครงการฯ 

ตอนที ่3 : ประโยชน์และผลกระทบจากการเปิดใหบ้รกิารรถไฟฟ้า 

ตอนที ่4 : ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ 
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4. วิธีการวิเคราะหข้์อมลู 

เมื่อได้แบบสอบถามจากภาคสนามแล้ว ทําการตรวจสอบความถูกต้องสมบูรณ์ของ

ขอ้มูลทัง้หมด โดยนําขอ้มูลมาจดัระเบยีบหรอืจดักลุ่มขอ้มูลที่ได้จากแบบสอบถาม แล้วสร้างคู่มอืของ

รหสัและลงรหสั (Coding) ตามคู่มอืลงรหสัทีส่รา้งขึน้มา และนําขอ้มลูทีล่งรหสัเรยีบรอ้ยแล้วไปวเิคราะห์

ประมวลผลโดยใชโ้ปรแกรมสาํเรจ็รปู SPSS for Windows สาํหรบังานวจิยัทางสงัคมศาสตร ์(Statistical 

Package for the Social Sciences) ในการวเิคราะหข์อ้มลูจากแบบสอบถาม ขอ้มลูเกีย่วกบัลกัษณะของ

ประชากรกลุ่มตวัอย่างสถิติที่ใช้คือ สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) สําหรบัการทดสอบ

ความสัมพันธ์ของตัวแปรเชิงกลุ่ม 2 ตัวใช้สถิติ Pearson Chi-Squareค่าสถิติพื้นฐานที่ใช้ ได้แก่  

อตัราส่วนรอ้ยละ (Percentage) ค่าสงูสุด (Maximum) และค่าตํ่าสุด (Minimum) 

3.9.2 ผลการดาํเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม 

ตามมาตรการฯ ไดก้าํหนดใหโ้ครงการฯ ดาํเนินงานสาํรวจขอ้มลูดา้นเศรษฐกจิ-สงัคม และความ

คิดเห็นต่อการเปิดดําเนินการของรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรชัมงคล (สายสีน้ําเงินส่วนต่อขยาย  

ช่วงหวัลําโพง-บางแค) จํานวน  2 ครัง้ต่อปี ในระยะ 2 ปีแรกที่เปิดดําเนินการ ซึ่งโครงการฯ ได้มกีาร

ดําเนินการครบถ้วนเป็นที่เรียบร้อยแล้ว รายละเอียดแสดงดงัหวัข้อ 3.9.3 การเปรียบเทียบผลการ

ตดิตามตรวจสอบผลกระทบดา้นสภาพเศรษฐกจิ-สงัคม 

3.9.3 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม 

การเปรยีบเทยีบผลการสํารวจทีผ่่านมาในระยะดําเนินการ (ตัง้แต่เดอืนพฤศจกิายน 2562 ถงึ

เดอืนพฤศจกิายน 2564) รายละเอยีดแสดงดงัตารางท่ี 3-26 พบวา่กลุ่มตวัอยา่งไดร้บัประโยชน์จากการ

ดําเนินโครงการฯ ด้านต่างๆ ในสัดส่วนที่เพิ่มขึ้น เช่น ด้านความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง 

ดา้นความปลอดภยัในการเดนิทาง ดา้นการยกระดบัคุณภาพชวีติในการเดนิทาง และดา้นการขยายและ

การกระจายการพฒันาตามแนวเสน้ทาง เป็นตน้ แสดงดงัรปูท่ี 3-129 สาํหรบัผลกระทบทีไ่ดร้บัจากการ

ดําเนินโครงการฯ พบว่าผลกระทบส่วนใหญ่ที่ได้ร ับ เช่น เสียงดังรบกวน ความสัน่สะเทือน และ 

ด้านฝุ่ นละออง/มลพษิทางอากาศ แสดงดงัรปูท่ี 3-130 เมื่อพจิารณาเปรยีบเทยีบผลการสาํรวจในระยะ

ดาํเนินการ พบวา่ผลกระทบทีไ่ดร้บัส่วนใหญ่มแีนวโน้มลดลงจากทีผ่่านมา  

ทัง้นี้บรษิทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) ไดม้มีาตรการเพื่อป้องกนัแกไ้ขและ

ลดผลกระทบดงักล่าว เช่น จดัใหม้กีารตรวจสอบและบํารุงรกัษาระบบการเดนิรถไฟฟ้าให้อยูใ่นสภาพดี

และพร้อมใช้งาน เพื่อป้องกนัผลกระทบด้านเสียงจากการเสยีดทานของรถกบัราง ประสานงานกบั

เจา้หน้าทีต่าํรวจในทอ้งทีเ่พื่อลดความคบัคัง่ของการจราจรตามแนวเสน้ทางรถไฟฟ้า และศนูยซ์่อมบาํรุง

ซึ่งจะช่วยระบายมลพิษทางอากาศในพื้นที่โครงการได้ และจดัให้มีผู้เชี่ยวชาญเข้าไปสํารวจ และ 

หาแนวทางการแก้ไขในกรณีที่คาดว่ามีความเสยีหายต่ออาคารที่เกิดจากการดําเนินการ หรือได้รบั

รอ้งเรยีนเรื่องความสัน่สะเทอืน เป็นตน้ 
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ตารางท่ี 3-26   สรปุผลการดาํเนินงานติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม 

ปีท่ีเปิด

ดาํเนินการ 

วนัท่ี

สาํรวจ 

จาํนวนท่ี

สาํรวจ 
ผลการสาํรวจโดยสงัเขป 

ปีที ่1 30 

พฤศจกิายน 

ถงึ 4 

ธนัวาคม 

2562 

823 

ตวัอยา่ง 

- ได้ร ับประโยชน์สูงสุด 3 อันดับในด้านความสะดวก

รวดเรว็ในการเดนิทาง (99.4%), ด้านความปลอดภยัใน

การเดินทาง (99.4%) และด้านการยกระดับคุณภาพ

ชวีติในการเดนิทาง (99.3%) 

- ได้รบัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในด้านเสยีงดงัรบกวน 

(4.9%) ด้านการจราจร/การคมนาคม (2.1%) และ       

ดา้นความสัน่สะเทอืน (1.6%)  

- มีข้อเสนอแนะต่อการเปิดดําเนินโครงการในประเด็น

เกีย่วกบัดา้นอตัราค่าโดยสาร และดา้นเสยีง 

ปีที ่2 29 เมษายน 

ถงึ 3 

พฤษภาคม 

2563 

821 

ตวัอยา่ง 

- ได้ร ับประโยชน์สูงสุด 3 อันดับในด้านความสะดวก

รวดเรว็ในการเดนิทาง (99.9%), ด้านความปลอดภยัใน

การเดินทาง (98.9%) และการขยายและการกระจาย   

การพฒันาตามแนวเสน้ทาง (97.4%) 

- ได้รบัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในด้านเสยีงดงัรบกวน  

(9.6%), ด้านความสัน่สะเทือน (6.3%) และด้านฝุ่ น

ละออง/มลพษิทางอากาศ (3.5%) 

- มีข้อเสนอแนะต่อการเปิดดําเนินโครงการในประเด็น     

เกี่ยวกับป้ายบอกเส้นทางภายในสถานี การจราจร/     

การคมนาคม ดา้นเสยีง และดา้นค่าโดยสาร 
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ตารางท่ี 3-26  (ต่อ) สรปุผลการดาํเนินงานติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม 

ปีท่ีเปิด

ดาํเนินการ 

วนัท่ี

สาํรวจ 

จาํนวนท่ี

สาํรวจ 
ผลการสาํรวจโดยสงัเขป 

ปีที ่2 (ต่อ) 3

พฤศจกิายน 

ถงึ 7 

พฤศจกิายน 

2563 

822 

ตวัอยา่ง 

- ได้ร ับประโยชน์สูงสุด 3 อันดับในด้านความสะดวก

รวดเรว็ในการเดนิทาง (100.0%), ด้านความปลอดภยั

ในการเดินทาง (100.0%) และด้านการขยายและ       

การกระจายการพฒันาตามแนวเสน้ทาง (100.0%) 

- ได้รบัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในด้านเสยีงดงัรบกวน 

(6.3%) ดา้นความสัน่สะเทอืน (2.7%) และดา้นฝุ่ นละออง/

มลพษิทางอากาศ (2.1%)  

- มีข้อเสนอแนะต่อการเปิดดําเนินโครงการในประเด็น

เกี่ยวกบัด้านอตัราค่าโดยสาร สิ่งอํานวยความสะดวก

ภายในสถานี และไฟส่องสวา่ง 

ปีที ่3 14 

พฤษภาคม 

ถงึ 18 

พฤษภาคม 

2564 

815 

ตวัอยา่ง 

- ได้ร ับประโยชน์สูงสุด 3 อันดับในด้านความสะดวก

รวดเรว็ในการเดนิทาง (100.0%), ด้านความปลอดภยั

ในการเดนิทาง (100.0%) และดา้นการยกระดบัคุณภาพ

ชวีติในการเดนิทาง (100.0%) 

- ได้รบัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในด้านเสยีงดงัรบกวน 

(3.3%) ดา้นความสัน่สะเทอืน (1.2%) และดา้นฝุ่ นละออง/

มลพษิทางอากาศ (1.0%)  

- มีข้อเสนอแนะต่อการเปิดดําเนินโครงการในประเด็น

เกีย่วกบัดา้นเสยีง และดา้นอตัราค่าโดยสาร  

ปีที ่3 (ต่อ) 30 ตุลาคม  

ถงึ 1-

พฤศจกิายน 

2564 

814

ตวัอยา่ง 

- ไดร้บัประโยชน์สงูสุดทุกดา้น รอ้ยละ 100.0 

- ได้รบัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในด้านเสยีงดงัรบกวน 

(1.7%) ด้านทศันียภาพ/การบดบงั (0.6%) และด้านฝุ่ น

ละออง/มลพษิทางอากาศ (0.5%)  

- มีข้อเสนอแนะต่อการเปิดดําเนินโครงการในประเด็น

เกี่ยวกับด้านเสียง ไฟส่องสว่าง และด้านอัตราค่า

โดยสาร 
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รปูท่ี 3-129  ผลการเปรียบเทียบสดัส่วนประโยชน์ท่ีได้รบัจากการเปิดดาํเนินโครงการ 
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เสียงดงัรบกวน การจราจร/การคมนาคม ความสัน่สะเทอืน ทศันียภาพ/การบดบัง ขยะมลูฝอย การแบ่งแยกชุมชน อุบัตเิหตุ/ความไมป่ลอดภยั

ในชวีิตและทรัพย์สิน

กลิน่รบกวน การอพยพโยกย้ายของคน

ตา่งถิน่

สุขภาพอนามยั/สุขภาพจติ การบดบังสัญญาณวิทยุ/

โทรทศัน์

การระบายนํ้า การประกอบอาชพี/รายได้ ฝุ่นละออง/มลพษิทาง

อากาศ

ร้อ
ยล

ะ
ผลการเปรียบเทียบสดัส่วนผลกระทบท่ีได้รบัจากการเปิดดําเนินโครงการ

ไดร้ับผลกระทบ ไมไ่ดร้ับผลกระทบ


